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TOM TAT

Bai bdo nghién c(fu lya chon cdu tric truyén luc cho 6 to dién ca nhan ¢& l6n (xe 5 cho) thdng qua phuang phap phan tich thi bac (AHP) dua trén phan tich
chuyén gia. Bai bao dé xuat 11 tiéu chi thudc 4 nhom: Cong nghé va hiéu sudt (T); Kinh té va san xuat (E); Van hanh va bao tri (0) va Bén viing (S) dugc thiét lap
dé so sanh bon cau hinh truyén dong: Trung tam (FWD-C, AWD-C); phan tén (FWD-D, AWD-D). VGi hé s6 nhét quan CR = 0,039, két qua AHP chi ra nhém tiéu chi
van hanh va bdo tri (0) cd trong s6 uu tién cao nhat (52,1%). Dua trén ca's& nay, cdu triic FWD-C dugc xéc dinh 1a lya chon t6i uu (diém tong hgp 0,334) nhd tdi
da hda do tin cdy van hanh. Nguac lai, cu triic phan tan AWD-D xép vi tri thap nhat (0,165) do han ché vé khdi luong khong treo va do phiic tap bao tri. Dac biét,
phén tich d nhay khang dinh tinh viing chdc ctia cdu triic FWD-C. Cau tric AWD-C chi gianh lgi thé khi trong s6 cong nghé vugt quéa 74,7% (miic thuc té 29,7%).
Két qua nghién ctiu cung cap ¢o's& dinh lugng gidp nha cac nha nghién ctiu, nha san xudt can bang gitia hiéu qué ki thuat va kinh té trong viéc lya chon cdu hinh
truyén lyc pht hgp cho xe dién.

Tirkhéa: 0 t6 dién; cdu tric truyén luc 6 to dién; phuong phdp AHP; cdu tric truyén luc trung tam; cdu tric truyén luc phdn tdn.

ABSTRACT

This study investigates the selection of powertrain architectures for large 5-seater passenger electric vehicles using an Expert-based Analytic Hierarchy
Process (AHP). A comprehensive framework comprising 11 criteria across four dimensions: Technology & Performance (T), Economics & Manufacturing (E),
Operation & Maintenance (0), and Sustainability (S) was established to evaluate four configurations: Centralized (FWD-C, AWD-C) and Distributed (FWD-D, AWD-
D). With a consistency ratio of (R = 0.039, AHP results indicate that the Operation & Maintenance dimension (0) holds the highest priority weight (52.1%).
Consequently, the FWD-C architecture is identified as the optimal choice (global score 0.334) due to its maximization of operational reliability. Conversely, the
distributed AWD-D configuration ranked lowest (0.165) owing to limitations regarding unsprung mass and maintenance complexity. Notably, sensitivity analysis
confirms the robustness of the FWD-C selection; the AWD-C alternative only gains an advantage if the Technology weight exceeds 74.7% (compared to the
baseline 29.7%). These findings provide a quantitative basis for researchers and manufacturers to balance technical performance with economic feasibility in
selecting appropriate EV powertrain configurations.

Keywords: Electric Vehicles (EV); EV Powertrain Configuration; Analytic Hierarchy Process (AHP); Centralized Drive Configuration; Distributed Drive
Configuration.
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1. GIGI THIEU

Cam két Net Zero toan cau va cac quy dinh khat khe
vé khi thai dang thuc ddy qua trinh dién khi héa giao
théng van tai dién ra véi téc d6 chua ting c6 [1]. Trong
d0, loai 6 t6 dién ca nhan ché ¢d 16n (xe 5 ché hang C/D)
déng vai tro then chét trong chién lugc phé cap phuong
tién dién. Tuy nhién, khac véi cac dong xe hiéu suat cao
hay xe d6 thi c& nho, nhu cau vé loai xe ca nhan ¢ I6n
nay (xe gia dinh) dat ra moét bai toan téi uu da muc tiéu
phuc tap: yéu cau su can bang gilra chi phi sé hitu, d6 tin
cdy van hanh va cac tiéu chuan ngay cang cao vé tinh
bén viing [2, 3]. Hién nay, cac nghién ctiu sau vé 6 to dién
dang phat trién manh mé theo cac huéng chuyén biét:
t6i uu hoa hda hoc pin va hé théng quan ly nang lugng
(BMS) dé gia tang quang dudng di chuyén [4-6]; phét
trién cac thuat toan diéu khién véc-to mé-men xoan dé
nang cao tinh nang déng luc hoc [7, 8]; hay tich hgp tri
tué nhan tao hudng tdi xe tu 13i [9,10]. Tuy nhién viéc lua
chon cau trac truyén lyc cé quyét dinh truc tiép dén
khong gian, hiéu suat va chi phi ctia xe hién chua dugc
quan tam thoa dang & cap d6 phan tich hé théng. Mot
trong nhiing quyét dinh ky thuat chién lugc ctia nha san
xuat la lya chon gitta cau hinh truyén luc loai trung tam
(tap trung) va phan tan cho xe dién. Cau hinh truyén luc
trung tam thudng st dung mot (véi dan dong 1 cau chu
dong) hodc hai mé to dién (v6i dan déng 2 cau chu
dong) két hgp véi cac bd phan truyén co khinhu hép so,
vi sai va ban truc. Ngugc lai, cdu hinh phan tan st dung
mo to dién doc lap cho ting banh xe, loai bd hoan toan
cac bo truyén co khi phuc tap. Viéc lua chon gilta cac cau
hinh nay véi cac phuong an cau tric bé tri 2 banh xe cha
dong cau trudc (FWD-Front Wheel Drive) hay tat ca cac
banh xe chi dong (AWD- All Wheel Drive) la mot bai
todn phan tich, lua chon da tiéu chi.

Trong nghién ctiu nay dé xuat ing dung phuong phap
phan tich thu bac AHP (Analytic Hierarchy Process) dua
trén phan tich chuyén gia (Expert-based Analytic
Hierarchy Process) nham dinh luong va lua chon cau hinh
truyén déng t6i uu cho loai xe dién ca nhan ¢ I6n (xe gia
dinh). Tinh mdi ctia nghién clu nam & viéc thiét lap mét
khung danh gia toan dién dua trén dé xuat 4 nhom tiéu
chi: cdng nghé va hiéu suat (T), Kinh té va san xuat (E), Van
hanh va bao tri (O) va tinh bén viing (S). Két qua nghién
ctru khong chi cung cap co sé khoa hoc cho viéc lya chon
gidi phap ky thuat cho cdu tric truyén luc ki€u trung tam,
phan tan véi cau hinh 2 banh xe hay 4 banh xe ch déng
ma con dinh hudng chién lugc phét trién san pham can
bang gilra lgi ich ky thuat va kinh té ctia nha san xuat.
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2. PHUONG PHAP NGHIEN CUU

Vi muc tiéu lua chon cdu hinh truyén luc trung tam
hay phan tan phu hgp cho xe dién ca nhan c& I6n, trong
nghién ctu nay dé xuat 4 cau trac: FWD- truyén déng cau
truéc, trong dé: FWD-C: trung tam cau truéc; FWD-D:
Phan tan doc lap 2 banh trudc; AWD: truyén déng 4 banh
xe chu dong, trong dé: AWD-C: truyén déng trung tam
moi cau; AWD-D: truyén déng phan tan doc lap méi banh
xe. Y nghia ctia 4 phuong an cau tric dugc thé hién trén
bang 1.

Béng 1. Cac phuong an cu tric truyén luc nghién cliu

Phuong | N6idungvaky

4n hiéu Y nghia

Cac Trung tdmcho2 | S dung 1m0 to dién trung tdm cung b

banhxe | bdnh trudc truyén co khi: hop s6, bo truyén luc
trugc | (FWD-Q) chinh- vi sai va ban trug;
chi Phdn tdn cho 2 St dung 2 mo to dién phan tan tai moi
dong | bdnh trudc banh xe, khong st dung hop s6 va bo
(FWD) | (FwD-D) truyén luc chinh- vi sai va ban truc;
. . | Trungtdmcho2 | S dung 2 md to dién trung tam cling 2
Tatca

bdnh xe trén 1 b truyén co khi: hop s6, bd truyén luc

céc b:','h truc (AWD-Q) chinh - vi sai va ban truc cho 2 trug;
xe chu
dong Phdn tdn choméi | St dung 4 mé to dién phan tan cho 4
(AWD) bdnh xetrén 1 banh xe, hoan toan khdng st dung cdc
truc (AWD-D) b truyén co khi.
Bang 2. Cac tiéu chi muic 1va 2 dé xudt nghién cGu
Tiéu chi Tiéu chi mic 2
mifc1 iéu c |'rnn C ¥ nghia
_— (Ky hiéu)
(ky hiéu)
Hiéu sudt truyén Miic tiéu thu nang lugng Wh/km
dong (T1) (theo chu trinh d6 thi WLTC)
(dng nghé | Tinh nang dong lyc | Diéu khién lyc kéo/phanh chi dong
vahiéu |hoc(T2) nang cao on dinh chuyén dong

sudt [12-18] | khsi lugng khong
M treo (T3)

Hiéu qua b tri

khéng gian (T4)

Chi phi san xuat

tuong déi (E1)

Tang khdi lugng khong treo, anh
huéng tdi tinh ém diu chuyén dong

M rdng khong gian bd tri nha viéc bo
tri hé truyén lyc

Chi phi danh gid dua trén s6 lugng cac
thanh phan két cau cia hé truyén luc

Kinhtéva -
sdnxudt Do phictaptrong | Do phic tap trong day chuyén san
19, 20] sanxudtvaldprap |xudt
B (E2)
( Kha ndng ndi dia hoa | Miic d6 ndi dia hoa gidp giam gia
(E3) thanh san pham
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Viin hanh C!u p’hl n‘ang lugng | Chi Ehl ’nang!uqng‘ va7 chi p~h| cho dich
~.. .. |vabdotri(01) vu vé bdo dudng va stia chita
va bdo tri -
21] D4 tin cdy va khd Kha nang hoat dong it 1i, su ¢
(0) nang thich tng van
hanh (02)
Tinh bén | Tac dong moi trudng | Phdt thai trong qua trinh san xuat
ving [22, |(S1)
23] Vong ddi va kha Kha ndng tai ché, thu hoi nguyén vat
(S) nang tai ché (2) liéu

Bai bao nay stir dung phuong phap phan tich thu bac
AHP dua trén phan tich chuyén gia. Phuong phap nay cé
uu thé ndi bat nhd kha nang luong héa muic dé uu tién cda
cac tiéu chi théng qua so sanh cdp, dam bao tinh nhat
quan va logic khoa hoc, gitp dua ra quyét dinh t6i uu.
Phuong phap AHP st dung ma tran so sanh cdp tiéu chi véi
thang do danh gid muc dé quan trong Saaty (SU dung
thang do vGi diém sé tir 1 dén 9 tuong Ung véi muc do
quan trong tang dan), tinh trong s6 qua chuan héa véc to
riéng, va kiém tra tinh nhat quan (CR<0,1) [10, 11]. Trén co
s tham khao kinh nghiém nghién cttu va phan tich ctia cac
chuyén gia trong linh vuc céng nghé va san xuat 6 to,
nghién clu nay dé xuat 4 nhom tiéu chi muc 1, va tuong
Ung 11 tiéu chi muc 2 dugc thé hién van tat trong bang 2.
2.1.Trong sé ctia cac nhém tiéu chi va thanh phan cua
tiing nhém

Viéc xac dinh trong s6 clia cac nhom tiéu chi mic 1 va
cac tiéu chi muc 2 trong phuong phap AHP déng vai tro
quan trong nham danh gia so sanh 4 phuong an cau tric
(FWD-C, FWD-D, AWD-C, AWD-D). Trong s6 phan anh
mUc dé uu tién cta tiing nhém va tiéu chi, giup lugng hoéa
tam quan trong tuong déi dua trén phan tich chuyén gia,
yéu cau thuc tién iing dung trén 6 t6 dién, nhu hiéu suat
ky thuat hay chi phi san xuat. Xac dinh ma tran so sanh
cap nhom tiéu chi va trong s6 clia chung khi st dung
thang do Saaty nhu thé hién trén bang 3. Xac dinh ma
tran chuan hoa va trong sé clia 4 tiéu chi muc 1 dugc xac
dinh théng qua gia tri trung binh cia méi hang ngang
bang 4.

Theo ly thuyét phuang phap AHP, kiém tra tinh nhat
quan trong xay dung ma tran véi hé s6 nhat quan CR
(Consistency Ratio) nhan dugc CR = 0,039 < 0,1. Diéu nay
khang dinh ma tran thiét 1ap & bang 2 c6 logic, phu hap,
gia tri trong s6 da xac dinh la phu hop.

Vi méi tiéu chi muc 1, tuong tu thiét lap cac ma tran
so sdnh muc d6 quan trong (s&f dung thang danh gid muc
dod quan trong Saaty va phan tich chuyén gia) cla cac tiéu
chi mic 2 tuong tng dé tir d6 xac dinh dugc trong s6 cuc
bé clia tling tiéu chi muic 2. TU trong s6 cla céc tiéu chi
muic 1 va tiéu chi cuc bé murc 2, xac dinh dugc trong s6
toan thé (toan cuc) nhu thé hién trén bang 5.

Bang 5. Ma tran trong s6 cuc bd va toan cuc clia cac tiéu chi

Béng 3. Ma trén so sénh tling cdp cla 4 nhom tiéu chi . . . .
- S R B Trongso 4tiéu | Tiéuchi | Trongso cactiéu | Trongso toan
Congnghé Kinhté | Vanhanh | . chimitc 1 mic2 | chimic2 (cuchd)| thé (toan cuc)
Nhom tiéu chi vahiéu | vasan | vabaotri viing () - 015 0,085
sut(r) |xust(e)| (0 J ’ '
« o g 2 0,35 0,104
(ong nghé va hiéu ] T(0,297)
sudt (T ! > % 3 13 0,20 0,059
Kinh té va sdn xudt (E) /5 1 /7 13 T4 030 0,089
Vén hanh va béo tri (0) 2 7 1 5 Er 0,40 0,023
Tinh bén viing (S) 13 3 1/5 1 E(0,058) E2 0,20 0,012
Tong gid tri 3,53 16 1,84 9,33 E3 0,40 0,023
Bang 4. Ma tran chudn hod va trong s& 4 nhom tiéu chi 0(0,521) 01 0,30 0,156
Nhémtiduchi|  (T) € | (0 (S) |Trongsé'(%) 02 0.70 0,365
m 0283 |0313| o1 | o3n | V% 5(0,124) 7 0 OO
’ ’ ’ ’ (29,79%) ' $2 0,40 0,050
(B 0057 10063 | 0077 | 0036 0,058 2.2.Panh gia so sanh tdng hop cac phuong an dé xuat
7 7 I 7 0 ,
(5,8%) Sau khi xac dinh dugc trong s6 toan cuc ctia 11 tiéu chi
(52,1%) diém s8 4 phuong an lua chon cdu trac truyén luc dé tu
s 0oos |o1ss| 0109 | 0107 0,124 dé xac dinh dugc trong s clia ching. Téng hop két qua
' ' ' ' (12,4%) xéac dinh diém s6 cta 4 phuong an lua chon bé tri hé
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truyén luc nghién clu tuong Ung vdi trong s6 toan cuc
clia 11 tiéu chi muc 2 dugc dua ra trong bang 6. Mat khac
diém téng hgp cla tiing cdu tric truyén luc dé xuat dugc
xac dinh 12 téng cla tich s6 clia trong s6 toan cuc véi diém
s6 cla 1 cdu truc. Két qua diém téng hop dugc dua ra &
hang cuéi ctia bang 6.

Bang 6. Tong hop diém s6 cla 4 phuong an cdu tric hé truyén luc dé xuat

Tiéu chi | Trongsd | Trongsé cia cic cau triic truyén luc dé xudt
mic2 | toancuc | FWD-C | FWD-D | AWD-C | AWD-D
T 0,045 0,355 0,421 0,158 0,066
T2 0,104 0,070 0,171 0,323 0,437
T3 0,059 0,473 0,268 0,196 0,063
T4 0,089 0,063 0,196 0,268 0,473
E1 0,023 0,637 0,198 0,109 0,056
E2 0,012 0,539 0,250 0,155 0,056
E3 0,023 0,409 0,262 0,262 0,067
01 0,156 0,297 0,364 0,222 0,117
02 0,365 0,505 0,226 0,226 0,043
S1 0,074 0,323 0171 0,437 0,070
S2 0,050 0,450 0,254 0,172 0,124
Piém sd phuong an | 0,334 0,250 0,252 0,165

K&t qua diém sé phuaong &n cho thdy véi 6 t6 dién gia
dinh c&16n, diém s6 cla cau trdc truyén luc tap trung cho
cau truéc (FWD-C) c6 diém s6 cao nhat, tiép theo la ciu
trac truyén luc tap trung véi 4 banh chu déng (AWD-C) va
dang phan tan & cac banh xe truc truéc (FWD-C). Biéu dé
hinh 1 biéu dién két qua diém s danh gia so sanh 4 loai
cdu trac truyén lyc 6 t6 dién.

0.40

0.35 0.334
0.30
0.25
0.20
0.15
0.10

0.051

0.00-

FWD-C
(Tap trung)

FWD-D
(Phan tan)

AWD-D
(Phan tén)

AWD-C
(T&p trung)

Hinh 1. Bi€u d6 so sanh diém danh gia ca 4 cdu tric truyén lyc 6 t6 dién

Bi€u dién truc quan cac chi tiéu trén vdi 4 phuong an
cG cau truyén luc dé xuat thé hién trén biéu doé radar
hinh 2.

Vol. 62 - No. 6A (June 2026)

Biéu d6 So sanh Dac tinh 4 Cau tric Truyén dong
(Kich ban: Xe Gia dinh Cg16n)
T1: Hiéu suat

= FWD-C (Tap trung)

== FWD-D (Phan tan)

=+ AWD-C (Tép trung)
=+ AWD-D (IWMs)

~Bgng lyc hoc

S1: Méi trténg T3: KL\chong treo

02: D tihcay T4: B tri

O1: Chi phV/H

E3: NGi dia hoa T Phirc tap SX

Hinh 2. Bi€u d6 radar cdc 11 tiéu chi cia danh gid ctia 4 cau trdc truyén luc
0 t0 dién
3. PHAN TiCH KET QUA DANH GIA
3.1. Phan tich két qua danh gia cac cau tric truyén luc
dé xuat

Két qua phan tich tir ma tran quyét dinh AHP va dugc
chi ra trén biéu dé cot (hinh 1) hodc biéu d6 radar (hinh 2)
da cho thay su phan hoa ré rét vé mic d6 phu hgp gilia cac
cau truc trac truyén luc d6i véi 6 to dién ca nhan ¢ l6n.

C4u trac FWD-C (Tap trung - Cau trudc) c6 diém danh
gia téng hop 16n nhat 0,334. Cau truc nay cé uu diém ndi
bat khong phai tu chi tiéu hiéu nang van hanh (tinh nang
déng luc hoc) ma la su téi uu hoa téng thé. Vi trong sé
nhém chi tiéu vé van hanh & bao tri (O) chiém 52,1%, cau
tric FWD-C dap ung tét véi cau tric don gian (1 mo to
dién, 1 bo vi sai) gitp téi da hoa doé tin cay van hanh (02)
va chi phi bao tri gidm thiéu. Diéu nay dap ting chinh xac
nhu cdu chinh cla loai xe ca nhan ¢& 16n doi hoi hoat
déng 6n dinh, va chi phi van hanh hop ly.

Khi c6 su can nh3c danh déi gitia chi tiéu vé hiéu nang
va do tin cdy van hanh, trén biéu dé rada thé hién rd su
giam thap cla cac cau tric phan tan. Mac du cau tric
AWD-D (4 mé ta dién doc lap) cé uu diém ndi trdi vé tinh
nang déng luc hoc (T2) va bé tri khéng gian (T4) (nhu thé
hién trén biéu d6 radar), nhung c6 diém danh gia téng
céng thap nhat (0,165). Biéu nay dugc giai thich bai céac
yéu t6 rao can I6n vé ky thuat lién quan tdi gia tang khoi
lugng khéng treo (T3), su phuc tap trong diéu khién/bao
tri (02). Vi doi tuong la xe gia dinh ¢& 16n, Igi ich néi bat
dem lai ti kha nang kiém soat mé-men xoan cla cau tric
nay chua du dé vugt qua cac yéu té lién quan tdi rdi ro vé
do6 bén va chi phi vong dai san pham.
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Cau truc AWD-C (Tap trung - 2 cau) déng vai tro la giai
phap trung gian (0,252). Day la cau tric can bang, duy tri
dugc d6 tin cay cao trong khi van cung cap kha nang van
hanh vugt tréi han FWD. Tuy nhién, chi phi (E1) va muc
tiéu thu nang lugng (T1) cao hon nén van ding sau FWD-
C trong bai toan t6i uu hda da muc tiéu nay.

3.2. Phén tich dé nhay cia phuong an cau truc dé xuat

TU biéu d6 nhan thdy, cau tric AWD-C c6 diém s6 kha
cao, trong nghién ctiu nay xem xét dé nhay truc tiép gitia
viéc lya chon 2 phuong an cau tric: FWD-C va AWD-C. Xay
dung dé thi biéu dién diém sé clia 2 cau trdc véi muc tiéu
hudng tGi (trong s6) la vé chi tiéu cong nghé va hiéu suat
(T). Biéu dién d6 thi nhu thé hién trén hinh 3.

0.45

Giao cét: T=

Diém téng hgp

o
N
o

= FWD-C (1 Motor)
= = AWD-C (2 Motors)

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0
Trong s6 nhém Céng nghé & Hiéu suat (T)

Hinh 3. So sanh truc tiép dd nhay phuong an FWD-Cva AWD-C

Tu d6 thi cho thay, cau trac AWD-C c6 lgi thé han chi
khi trong s6 nhém céng nghé va hiéu suat (T) vugt qua
74,7%. Nhu vay, trong viéc lya chon cau hinh truyén luc,
cac chi tiéu vé kinh té va dé tin cay van chiém ty trong
dang ké trén 25%, cdu truc truyén lyc FWD-C van la lua
chon t8i uu. C4u trac AWD-C c6 thé dugc lua chon mét
cach hagp ly khi c6 su phan hoa manh trong chi tiéu vé
céng nghé va hiéu suat (T). TUr di liéu bang 6 c6 thé xac
dinh dugc trong sé cda cau tric FWD-C va AWD-C tuang
(ng vai trong s6 cuc bé clia cac thanh phan chi tiéu cong
nghé va hiéu suat (T). Qua dé c6 c6 thé xac dinh dugc miic
chénh léch tuyét d6i vé chi tiéu cong nghé clia 2 cau tric
néy: TFWD-C 'TAWD-C: 0,256 - 0,1 91 = 0,065 (6,5%). ‘Dléu nay
cé nghia: néu lua chon cdu tric AWD-C, nha san xuat phai
tinh toan uu tién phan 16n Igi ich vé kinh t€ dé dai lay 6,5%
lgi ich gia tang vé mat cdng nghé va hiéu suat.

4. KET LUAN

Bai bdo strdung phuong phap phan tich tha bac (AHP)
dua trén danh gia chuyén gia dé dinh lugng héa muc dé
uu tién cda 11 tiéu chi va danh gia so sanh bon cau hinh
truyén lyc dién (FWD-C, FWD-D, AWD-C, AWD-D) cho 6 t6
dién ca nhan c& I6n.
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Nhng két luan chinh bao gém:

- Cau trac truyén lyc tap trung cau trudc (FWD-C) dugc
xac dinh 1a lya chon t6i uu, dat diém danh gia téng hop
cao nhatla 0,334. Két qua nay dat dugc bdi viéc t6i uu hoa
téng thé cac chi tiéu, dac biét la khai thac dugc su don
giadn clia cau tric (1 mé to dién) dé t8i da héa dé tin cay
van hanh (02). Diéu nay phu hgp véi viéc nhém tiéu chi
van hanh va bao tri (O) chiém trong s6 cao (52,1%) trong
ma tran danh gi3;

- Cau trac tap trung 2 cau (AWD-C) déng vai tro la gidi
phap trung gian (0,252), trong khi cau tric phan tan doc
lap 4 banh (AWD-D) c6 diém danh gia téng cong thap
nhat (0,165). AWD-D c6 uu diém vé tinh ndng déng luc
hoc (T2), nhung bi gi6i han bai cac yéu té ky thuat nhu
tang khoi lugng khong treo (T3), phic tap trong diéu
khién/bao tri (02) d&i vai dong xe gia dinh ¢& 16n;

- Phan tich d6 nhay khang dinh viéc lua chon cau truc
FWD-C. Cau tric AWD-C chi trg nén uu thé hon FWD-C
néu trong s6 clia nhém tiéu chi Cong nghé va Hiéu suat
(T) vugt qua 74,7% (so véi trong s6 thuc té 1a 29,7%). Diéu
nay cho thay viéc lya chon AWD-C déng nghia véi viéc
nha san xuat phai danh déi phan 16n lgi ich vé kinh té& dé
déi 1y chi 6,5% lgi ich gia tang vé mat cong nghé va hiéu
suat.

K&t qua clia nghién ctu nay c6 thé cung cap mot co s&
ly luan dinh lugng nham hé trg cac nha san xuat lua chon
t6i uu vé cdu hinh hé truyén luc 6 t6 dién gia dinh c& 16n,
can bang mot cach khach quan gita hiéu suat ky thuat,
dd tin cay va chi phi theo yéu cau thuc tién.
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